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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbrnG ist gestellt 
(g) Gassackmodul 

© Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesy- 
stem, mit einem Gassack (12), einem mit dem Gassack in 
Stromungsverbindung stehenden Gasgenerator (10) und 
mindestens einem Abdeckungsteil (24), das den Gassack 
gegenuber dem Fahrgastraum abdeckt und nach Aktivie- 
rung des Gasgenerators um einen Scharnierabschnitt 
(25) geschwenkt wird, um ein Austreten des Gassacks in 
den Fahrgastraum zu ermoglichen, wobei mindestens ein 
Zugmittei (16) vorgesehen ist, das mit einem Ende am Ab- 
deckungsteil (24) angebracht ist und bei der Aktivierung 
des Gasgenerators auf das Abdeckungsteil eine Zugkraft 
ausubt, dadurch gekennzeichnet, daft das Ende des Zug- 
mittels (16) im wesentlichen an einer dem Scharnierab- 
schnitt (25) gegenuberliegenden Seite (30) des Abdek- 
kungsteils (24) angebracht ist, so daft das Abdeckungsteil 
sich infolge dieser Zugkraft in Richtung zum Gassack (12) 
hin off net. 
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Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul fur ein 
Fahrzeuginsassen-Ruckhaltesystcm, rnit einem Gassack, einem mit dem 
Gassack in Strdmungsverbindung stehenden Gasgenerator und mindestens 

20 einem Abdeckungsteil. das den Gassack gegeniiber dem Fahrgastraum 

abdeckt und nach Aktivierung des Gasgenerators urn einen 
Scharnierabschnitt geschwenkt wird, um ein Austreten des Gassacks in 
den Fahrgastraum zu ermoglichen, wobei mindestens ein Zugmittel 
vorgesehen ist, das mit einem Ende am Abdeckungsteil angebracht ist 

25 und bei der Aktivierung des Gasgenerators auf das Abdeckungsteil eine 
Zugkraft ausiibt. 

Ein solches Modul ist . beispielsweise in der DE 297 21 682 
offenbart. Dort bestcht die Abdeckung aus zwei Teilelementen, die 
30 schwenkbar gefiihrt und uber Zugmittel am Gehause des Gassackmoduls 

befestigt sind; Bei der Aktivierung des Gasgenerators wird das Gehause 
entgegen der AusstoBrichtung des Gassacks bewegt. Diese Bewegung wird 
uber Zugmittel auf die Abdeckungsteilelemcnte iibertragen und durch die 
Fiihrung in eine OiTnungsbewegung derselbcn ubersctzt. Mit dieser 



Anordnung verringert sich die Gefahr, daf3 der Fahr/cuginsassc durch 
die sich offnende Abdcckung vcrletzl wird. Nachlcilig bci dieser 
Losung ist die aufwendige Fiihrung der Abdcckungsclcmcntc, AuBcrdcm ist 
aufgrund der Kraftumlenkung durch die Fiihrung sowic der damil verbun- 
denen Reibung cine groBc Spannung in den Zugmitleln crfurdcrlieh, 
damit die Abdcckung an der dafiir vorgesehenen SoUbruchstellc 
aufreiBen kann. 

Die Erfindung sehafft ein Gassackmodul, bei dem im Aklivicrungs- 
tall die Abdcckung ohne Gefahr fur den Fahrzeuginsassen auf einfache 
Weise geoffnet werden kann. 

Dies wird bei einem gattungsgemaBen Gassackmodul dadurch er- 
reicht, daB das Ende des Zugmittels im wesentlichen an ciner dem 
Scharnierabschnitt gegeniiberliegenden Scite des Abdeckungsteils 
angebracht ist, so daB das Abdeckungsteil sich infolge dieser Zugkratt 
in Richtung zum Gassack hin offnet. Aufgrund dieser Gestaltung fuhrt 
das Abdeckungsteil beim Offnen nur eine sehr einlache Bewegung aus, 
namlich ein Einklappen in Richtung zum Gassack hin. Somit ist keine 
Fiihrung fur das Abdeckungsteil erforderlich, weshalb keine 
Reibungskrafte auftreten. 

GemaB einer Ausluhrungsform der Ertindung sind zwei 
Abdeckungsteile vorgeschen, die einsluckig mit der Instrumenlentafel 
ausgebildet sind, so daB das Gassack-Modul vom Fahrgastraum aus 
unsichtbar untergebracht werden kann. In diesem Fall ist durch die 
zentrale Einleitung der Offnungskraft ein vorteilhafter Krafteverlauf 
beim AufreiBen der Instrumententafel gegeben. 

Eine wcitere Ausluhrungsform der Erfindung sieht ein Gehause vor, 
welches den Gassack und den Gasgenerator umgibt und welches sich im 
Auslosefall entgegen der AusstoBrichtung des Gassacks bewegt, wobei 
die Zugmittel am Gehause befestigt sind, so daB die Offnungskraft 
durch die Bewegung des Gehauscs iiber die Zugmittel auf die 
Abdeckungsteile eingeleitet wird und die Zugmittel und die geoffneten- 
Abdeckungsteile im aktivierlen Zustand des Gasgencrators einen 
AusstoBschacht fur den Gassack bilden. Der Gassack kann sich so frei 
und schnell entfaHen, ohne daB die Gefahr besteht, daB er beschadigt 



wircl oder daB er hangenbleibt und sich dann schlagarlig enlfallcL 
wcnn cr wicdcr frcikommt. 

Wcitere Einzclheiten und Ausgcstaltungcn dcr Erfindung und dercn 
Vorteile ergeben sich aus der nachfolgendcn Besehreibung zwcicr Aus- 
fiihrungsformen, die in den beigefugtcn Abbildungen dargcslcllt sind. 
In diesen zeigen: 

Abb. 1 in einem schemalischen Quersehnitt ein erfindungsgemaBes 
Gassackmodul nach einer ersten Ausfiihrungsform im Ruhezustand; 

Abb. 2 das Gassackmodul aus Abb. 1 nach Aklivierung des Gasgcne- 
rators; 

Abb. 3 in cinem schemalischen Quersehnitt ein erfindungsgemalies 
Gassackmodul nach einer zweilcn Ausfiihrungsform im Ruhezustand; und 

Abb. 4 das Gassackmodul aus Abb. 3 nach Aktivierung des Gasgene- 
rators. 

Die Abbildungen 1 und 2 zeigen eine erste Ausfiihrungsform eines 
Gassackmoduls mit einem Gasgenerator 10 und cinem Gassack 12, die in 
einem Gehause 14 untergebracht sind. Das Gehause 14 ist im Fahrzeug so 
angebracht, daB es sich entgegen der AusstoBrichtung des Gassacks, 
beziiglich der Abbildung nach unten, bewegen kann. Am Gehause 14 sind 
Zugmittel vorgesehen, die in der dargestellten Ausfiihrungsform als 
Bleche 16 ausgebildet sind. Die beiden Bleche 16 weisen jeweils einen 
ersten Abschnitt 18 auf, mit dem sie an der Seitenwand des Gehauses 
befestigt sind. Ein daran anschlieBender mittlerer Abschnitt 20 steht 
in einem solchen Winkel zu dem ersten Abschnitt, daB die mittleren 
Abschnitte 20 der beiden Bleche aufeinander zu verlaufcn. Entlang der 
Linie, an der sie aufeinandertreffen, sind die Bleche 16 so 
abgewinkelt, daB sie Endabschnitte 22 bilden, die in cntgegengesetzte 
Richtungen senkrecht zur AusstoBrichtung des Gassacks verlaufcn. Zwei 
Abdeckungsteile 24 sind einstiickig mit ciner Inslrumentcntafel 26 
geformt und decken die Austrittsoffnung des Gehauses 14 zum 
Fahrgastrnum hin ab. Die beiden Abdeckungsteile 24 stoBen entlang 
einer Miltellinie 30 (senkrecht zur Abbildungsebene) aneinandcr und 



gehen mit Scharnicrabschnitlcn 25 in die Instrumententafel iiber. Die 
Endabschnitte 22 dcr Blcchc 16 sind in die Abdeckungsleilc 24 
eingebettct Die mitllercn Abschnitte 20 trcten nahe dcr Mittellinic 30 
aus den Abdeckungsteilen heraus. Die Instrumententafel isl mittcls 
einer Halterung 28 im Fahrzeug befestigt. Anstclle der Blcchc 16 
konnen auch andere Zugmillcl, beispielswcise Bander aus Tcxtil- oder 
andcren Matcrialien, Verwendung linden. 

Bei der Aktivierung des Gasgenerators 10 bewegt sich das Gehause 
14 beziigiieh der Abbildung nach unlen bis es schlieBlich die in Abb. 2 
gezeigte Position einnimmt. Der Antrieb des Gehiiuses 14 kann z. B. 
durch eine pyrotechnische Einheit, durch ein vorgespanntes 
Federsystem, cinen elektromechanischen Antrieb, ctwa einen 
Elektromagneten, oder durch die Kraft des Gasgenerators, 
beispielsweise durch Umleitung des Gasslroms oder die Reaktionskrafte 
beim Enlfallen des Gassackes, erfolgen. Infolge der durch die Bleche 
16 auf die Abdeckungsteile 24 eingeleitelen Zugkraft ist die 
Instrumententafel 26 entlang der Mittellinie 30 zwischen den beiden 
Abdeckungsteilen 24 aufgerissen, und die beiden Abdeckungsteile 24 
sind an den Scharnierabschnitten 25 urn die Biegekanten 32 nach unten 
geklappt. Die Bleche 16 sind gestreckt und bilden nun zusammen mit den 
Abdeckungsteilen 24 einen AusstoBschacht 34 fur den Gassack. In der 
zum Fahrzeuginsassen weisenden Oberllache der Instrumententafel 26 
sind Sollbruchlinien 36 angebracht, die die Offnung des 
AusstoBschachtes 34 und die Mittellinie 30 andeuten. Obwohl diese 
Sollbruchlinien 36 das AufreiBen und Einklappen der Instrumententafel 
26 geringfiigig erleichtern, konnen diese auch weggelassen werden, wenn 
das Gassaekmodul vom Fahrgastraum her unsichtbar untergebracht werden 
sol!. Aufgrund der Krafteinleitung in die Abdeckungsteile 24 entlang 
der Mittellinie 30 ist die AufreiBlinie in jedem Fall vorgegebeji. Es 
ist auch moglich, die Sollbruchlinien an der Mittellinie 30 auf der 
dem Fahrzeuginsassen abgewandten Seite anzubringen. 

Da fur die Funktion des Gassack-Moduls keine Trcnnfugen zwischen 
den Abdeckungsteilen 24 und der Instrumententafel 26 erforderlich 
sind, konnen die Abdeckungsteile 24 in vorteilhafter Weise; in eincm 
Stiick mit der Instrumententafel 26 beispielsweise aus Hartschaum 
ausgeformt werden. Dabci konnen in vorteilhafter Weise gleichzeitig 



die Endabschnilte 22 dcr Bleche 16 oder chlsprcchendcr andcrcr 
Zugmittcl eingebunden, beispiclswcisc eingeschaurnt, werden. Das 
Gehause 14 mit Gasgcnerator 10 und Gassack 12 vvird dann in bekannler 
Weisc iiber die Seitenflachcn an den crsten Abschnilten 18 der Bleche 
16 befestigt. 

Die Bleche 16 konnen auch, wie am Beispiel eincr zweiten 
Ausfuhrungsform in den< Abbildungen 3 und 4 gezeigt, zwischen dem 
mittleren Abschnitt 20 und dem Endabschnitt 22, der in die 
Abdeckungsteile 24 eingebetlet ist, eine Trennstelle 38 aufweisen. 
Dies ergibt bei der Fertigung den Vorteil, daB die Instrumententafel 
26 mit den Abdeckungsteilen 24 ohne die abstehenden Blechabschnitte 
18, 20 hergestellt werden kann. Diese Abschnitte sind dann bereils an 
den Seitenwandcn des Gehauses 14 befesligt und werden bei der Montage 
an der Trennstelle 38 mit den Endabschnitten 22 verbunden. 
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Schutzanspruche 

1. Gassack-Modul fur ein Fahrzeuginsasscn-Riickhaltesystem, mit einem 
Gassack (12), einem mit dem Gassack in Stromungsverbindung stehenden 
Gasgcnerator (10) und mindestens einem Abdeckungsteil (24), das den 
Gassack gegenuber dem Fahrgastraum abdeckt und nach Aktivierung des 
Gasgenerators um einen Scharnicrabschnitt (25) geschwenkt wird, urn 
ein Austreten des Gassacks in den Fahrgastraum zu ermoglichen, wobei 
mindestens ein Zugmittel (16) vorgesehen ist, das mit einem Ende am 
Abdeckungsteil (24) angebracht ist und bei der Aktivierung des Gas- 
generators auf das Abdeckungsteil eine Zugkraft ausiibt, 

dadurch gekennzeichnet. 

daB das Ende des Zugmittels (16) im wesentlichen an einer dem 
Scharnierabschnitt (25) gegenuberliegenden Seite (30) des Abdeckungs- 
teils (24) angebracht ist, so daB das Abdeckungsteil sich infolge 
dieser Zugkraft in Richtung zum Gassack (12) hin off net. 

2. Gassack-Modul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB ein 
Gehiiuse (14) vorgesehen ist, das den Gassack (12) und den Gas- 
generator (10) umgibt und daB die Zugkraft durch ein am Gehause vor- 
gesehenes, bewegliches Teil auf das Zugmittel (16) ubcrtragen wird. 



3. Gassack-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das 
bcwegliche Teil vom Gehause (14) selbst gebildct wird. 



4. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Zugmiltel (16) in das Abdeckungsteil (24) 
eingeformt ist. 

5. Gassack-Modul nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Zugmittel (16) an dem Abdeckungsteil (24) durch Einschaumcn 
eingeformt ist. 

6. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Abdeckungsteil (24) einstiickig mit der Instrumen- 
tentafel (26) ausgebildfct ist und daB die Instrumententafel infolge 
der Zugkraft aufreiBt. 

7. Gassack-Modul nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Oberflache der Instrumententafel (26) im inaktivierten Zusland des 
Gasgenerators (10) keine Trennfuge aufweist 

8. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei im wesentlichen gleich groBe Abdeckungsteile (24) 
vorgesehen sind, die entlang eincr MiUellinie (30) aneinanderstoBen 
und 

daB an jedem Abdeckungsteil wenigstens ein Zugmittel (16) angebracht 
ist. 

9. Gassack-Modul nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zugmittel (16) und die in Richtung zum Gassack (12) hin geoffneten 
Abdeckungsteile (24) im aktivierten Zustand des Gasgenerators (10) 
einen AusstoBschacht (34) fur den Gassack bilden. 

10. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zugkmft durch cine pyrolechnische Einheit aufge- 
bracht wird. 

11. Gassack-Modul nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zugkraft durch eine mechanische Einheit aufgebracht 
wird. 



12. Gassack-Modul nach einem dcr Anspruche 1 bis 9, dadurch gckenn- 
zeichnet, daB die Zugkraft dutch einc elektromechanischc Einheit 
aufgebracht wird. 




Abb. 2 
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